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Tuut, tuut 
 
Beste leden

Na 2 speciale jaren van corona keren wij ein-
delijk terug naar een ietwat nieuwe normaal 
leven (uiteraard steeds onder voorbehoud, men 
weet maar nooit).

Wij zijn ondertussen toe aan ons 17de jarig bestaan van de  
Pajotse Oldtimervrienden.

Het clubfeest is niet kunnen doorgaan op 5 februari 2022 ook 
dankzij de pandemie.

Nu de winter op zijn einde loopt en ons nieuw seizoen weldra aan-
breekt, zijn wij blij en hebben wij de gelegenheid om elkaar terug 
te zien en samen te genieten op 24 april 2022 van de Openingsrit.

Verder hebben wij elke maand een rit, soms 2.

Hou de agenda op onze website www.depov.be goed in de gaten.

Wij hebben voor later op het jaar ook nog een paar verrassingen 
in petto, die nu nog in onderhandeling zijn.

Tot weerziens

Jullie voorzitter 
Tuut, tuutMet dank aan

Robin Vouts



Restaurant 
De voet van Keizer Karel

Klapscheutstraat 41a
1741 Wambeek

02/582.77.72

info@devoetvankeizerkarel.be

www.devoetvankeizerkarel.be

Openingsuren

donderdag vanaf 18u

vrijdag vanaf 12u

zaterdag vanaf 15u

zondag vanaf 11u30

Hellende & Platte daken
Nieuwbouw & Renovatie

Gooik Roosdaal
0477/59.83.43 0487/95.74.08

info@dakwerkenvandegucht.be

Specialiteit Platte daken
EPDM RUBBER - ROOFING

www.dakwerkenvandegucht.be



Je zult je wel afvragen, waarom deze titel. Wel 
dit zijn mijn kleinste 1/18 schaalmodellen die 
ik in mijn grote 1/18 collectie heb. Je vindt ze 
soms nog wel eens op beurzen of via Ebay, 
maar ze beginnen zeldzamer te worden. Ver-
schillende versies zijn tot nu toe gepasseerd 
van deze Revell Messerschmitt Kabinenrollers. 
Met skies, als trouwwagentje, wegenhulp, etc. 
Deze twee zijn de bubbeltop en de cabriolet. 
 
Ik heb ze zelf overgenomen van mijn broer, 
die zijn collectie na vele jaren verkocht heeft. 
Hij vertelde me, haal eruit wat je graag zou 
hebben en ik heb er toch wel wat speciaaltjes 
kunnen in vinden. Verder zitten er ook nog een 
BMW 600, BMW Isetta en een Heinkel/Trojan 
Kabine bij, die ik mee bracht van Engeland een 
paar jaar geleden. 

De Messerschmitt Kabinenroller is een wat ver-
geten model, je ziet ze nog zelden op de baan 
en staan nu meestal ergens stil in een collectie, 
schuur of garage. Verzamelaars zijn er nu wel 
volop naar op zoek, zowel naar de echte als de 
schaalmodellen. Prijzen zijn van beide serieus 
naar omhoog gegaan.
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Waarom is een naam zoals Messerschmitt in 
één keer over gegaan van vliegtuigen naar 
deze kleine autootjes? Wel, na de oorlog mocht 
er geen wapentuig meer gebouwd worden. 
Iedereen was arm, er heerste een tekort aan 
grondstoffen en er was een dringende behoefte 
aan mobiliteit: na de Tweede Wereldoorlog was 
het leven zwaar in Duitsland. Ook voor onder- 
nemers. Een aantal onder hen, waaronder 
Messerschmitt, koos daarom voor een originele 
reconversie. 

Tijdens de Tweede Wereldoorlog was Messer- 
schmitt een beroemde vliegtuigbouwer, ge-
vreesd door de Geallieerden. Maar toen de vre-
de terugkeerde, kreeg het een verbod om nog 
jachtvliegtuigen te bouwen. Daarom besliste 
het om over te stappen op de productie van 
auto’s, en meer bepaald goedkope wagens. Je 
moet geen groot licht zijn om de luchtvaartin-
spiratie te zien in zijn eerste creatie…
 
2 plaatsen, 3 wielen, 4 versnellingen en (bijna) 
10 pk

In 1953 stelde Messerschmitt zijn eerste auto 
voor, de KR175. Zijn look verwees duidelijk 
naar een vliegtuig zonder vleugels, terwijl zijn 
architectuur verrassend was: drie wielen, twee 
zitplaatsen achter elkaar, een cabine die naar 
opzij open kantelde en een kettingaandrij- 
ving. Origineler wordt het haast niet. De kleine 
Sachs-2-taktmotor met een tiental pk moest je 
starten met een… trappedaal. Maar het echte 
hoogtepunt was dat deze motor… omgekeerd 
kon draaien. Dat betekent dus dat je vier ver-
snellingen vooruit en 4 versnellingen achteruit 
had.
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Tijger in zijn motor

Doorheen zijn carrière kende de Messerschmitt 
diverse evoluties: een tot 200 cc vergrote motor, 
een cabrioversie die de glazen koepel inruilde 
voor een veel beter ademende en opplooibare 
kap en, tot slot, in 1958, de Tiger-versie. Die 
laatste kreeg een vierde wiel en een motor van 
500 cc die het tot 24 pk schopte. Met die be-
wapening torpedeerde de Messerschmitt alle 
concurrentie, met een topsnelheid van bijna 130 
of zelfs 140 km/u. Maar eerlijk gezegd moet je 
aan zinsverbijstering lijden of over bovenna- 
tuurlijke krachten beschikken om een dergelijk 
karretje (minder dan 400 kilo en 3 meter kort) 
naar zo’n snelheid te jagen. Ik zou het zelf niet 
met plezier doen. Tenslotte zit je in een heel 
laag wagentje tussen al die grotere en vooral 
hogere wagens in deze tijd.

Hier zijn wat punten die je toch moet weten 
vooraleer je ééntje koopt:
• De productie is vrij groot geweest: meer dan  
  50.000 exemplaren van 1953 tot 1964.
• Zoals je kan verwachten, is het vinden van  
  wisselstukken een nachtmerrie.
• Dit ding is bijzonder levendig zodra je hebt  
  leren leven met de reactiesnelheid van het  
  fietsstuur. (Heel) sterke sensaties gegaran- 
  deerd!
• Verzamelaars vechten erom: reken op 30.000  
  euro voor een KR en 100.000 tot 150.000 euro  
  voor een zeldzame Tiger (nauwelijks meer dan  
  300 exemplaren).
• Maar kies beter voor een 201 met cabriokap:  
  in de zomer is het onhoudbaar onder de gla- 
  zen stolp.
 

Jonny



Openingsrit 

UITNODIGING 

2022 

24 april

Samenkomst om 9u aan ons clublokaal het 5de 
wiel. (Kerkstraat 1, 1755 Oetingen) 
Vertrek om 10u

Wanneer? 

Prijs voor leden is €37 en voor niet leden €42 
Prijs voor leden zonder eten is €17 en voor niet 
leden €22 
Prijs voor kinderen vanaf 12 jaar van leden €20 
en van niet leden €25
Te betalen op rekening van de club: BE47-7340-
1617-7080 
Ten laatste op 15/4/2022 

Prijs? 

Voor meer info kan u contact opnemen met Freddy tel. 
0475 76 11 19 



HET BESTE GEREEDSCHAP
VOOR HET BETERE WERK

Sint-Berlindisstraat 17  -  9402 Meerbeke
T 054 33 26 69                        F 054 32 96 42
info@sermant.be             www.sermant.be

IJzerwaren
Gereedschap
Machines
Horecamateriaal
Ladders
Huishoudartikelen
Onderhoudsproducten
Bureelartikelen
Beroepskledij
Compressoren
Verhuur tafelgerei
Gas�essen:
- Butaan en propaan
- Industriële gassen

verdeelpunt

Gesloten op zaterdag, zondag en maandagvoormiddag
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Iedereen droomt er natuurlijk wel eens van om een 
schuurvondst tegen te komen. Dit kan natuurlijk in alle 
vormen van staat en type van voertuig. Een collega bij mij 
op het werk vroeg me een tijdje geleden, heb je eens zin 
om 6 Citroën 2CV’s of geiten weg te halen in een boer- 
derij. Tuurlijk, dat is altijd een ervaring die je misschien 
nooit meer tegen komt. Blijkbaar was er achter mijn werk-
plaats een boerderij waar die 6 2CV’s gestald stonden. 
Dus op een zaterdag gingen we eens kijken en meteen 
nam mijn collega ze ook mee. Ze waren alle 6 in verschil-
lende staat, van uit elkaar vallend tot die toch terug op de 
baan kunnen komen. 
 
Met 6 man gingen we aan het werk, maar spijtig genoeg 
vonden we de wagen in een nog slechtere toestand te- 
rug. Hangjongeren hadden met de nodige spuitverf twee 
exemplaren goed gemarkeerd en de motorkappen kapot 
gesprongen. Maar dat schrikte mijn collega zeker niet af, 
dus begonnen we ze te verplaatsen met een lier, Opel 
Antara en 3 aanhangwagens. Eerst namen we twee van 
de slechte, een rood en blauw exemplaar, deze werden 
sinds lang nog terug eens in het daglicht gebracht en 
meteen plaatsten we deze op de aanhangers. Natuurlijk 
zaten de remmen vast en met het nodige klopwerk met 
de hamer kwamen ze toch los. Daarna was de beste 
aan de beurt en deze rolden we naar onze werkplaats 
wat verder in de straat. Daarna brachten we het beige 
exemplaar ook naar de werkplaats, dat waren meteen al 
4 exemplaren die klaar stonden.
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De volgende 2CV’s die aan de beurt waren, stonden in 
het schuurgedeelte aan het woonhuis, dit was meteen het 
oudste exemplaar van ongeveer rond 1972, je zag het 
meteen aan het rooster vooraan op de motorkap, deze 
was natuurlijk ook niet in zo’n goeie staat. Maar had toch 
een originele 425cc motor onder de kap. Deze waren met 
een topsnelheid tussen de 70 en 80km/u zeker niet van 
de snelste en dit exemplaar zal het toch niet meer halen. 
Trommels zaten vast, interieur zo vuil als het maar kan 
zijn, dus sleurden we deze ook maar over de straat naar 
de werkplaats. Dus het vijfde exemplaar stond klaar voor 
transport. 
 

Het zesde exemplaar was een rode geit van ergens rond 
begin de jaren 80. Deze was de slechtste van allemaal, 
bodem zo rot als het maar kan zijn en alles viel er van 
onder uit. Deze hebben we op mijn werk met de vorkhef- 
lift op de aanhanger geplaatst omdat we deze er zeker 
niet konden oprijden. Alles was slecht, zowel aan de 
carrosserie als aan de ophanging. Na het nodige vastge-
maakt te hebben, waren we klaar om 3 exemplaren naar 
mijn collega zijn thuis te brengen. Over kalme wegen 
hadden we natuurlijk het nodige bezien en waren we toch 
een apart zicht op de baan. Onderweg viel zelf de rotste 
rode geit door zijn vooras en begon hij wat te hellen, 
maar gelukkig bleef hij rustig op zijn plaats. Bij mijn 
collega thuis, haalden we ze met man en macht van de 
aanhangers. Dan was het terug voor de tweede lading.
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Bij de tweede lading laadden we de zeventiger en de 
twee jaren 80 geiten op, deze waren in betere staat en 
ging het zeker al een stuk gemakkelijker. Natuurlijk terug 
van hetzelfde met de nodige bezienswaardigheid onder-
weg. Eenmaal afgeladen, zat onze dag erop, we kunnen 
spreken van een aparte factuur en er staan toch nog altijd 
ergens wagens in de weg in alle soorten van staat. Mijn 
collega zelf denkt er toch aan om er twee op de baan te 
krijgen na een restauratie beurt. Maar dat is voor hem 
zeker geen probleem en samen met zijn familie heeft hij 
de nodige expertise in huis.
Laat de foto’s voor zich spreken.

Jonny



exclusieve uurwerken & juwelen

Omega • Centoventuno • Montblanc • Marco Bicego • Balmain • Hamilton • Nona

Oudstrijdersplein 20 - 22 ┃9400 Ninove┃054 33 45 89



                        De Pajotse Oldtimer Vrienden 

Van woendag 25 mei tot zondag 29 mei 2022 

Samenkomst om 8h30 aan het TOTAL tankstation Nijvel richting Parijs 

voor het ontbijt, het vertrek is voorzien rond 9h30. 

Picknick voorzien voor ‘s middags. 

Deelnameprijs: 460€ p/p in 2 pers. Kamer 

Singel toeslag 120€ p/p in 1 pers. Kamer 

Voorschot 200€ p/p te betalen vóór 26 maart 2022 

Of totaal bedrag van de reis

Saldo te betalen vóór 7 mei 2022 

Inschrijven door storting van 200€ p/p op rekening van de club   De 

Pajotse Oldtimer Vrienden BE47-7340-1617-7080 met vermelding van het 

aantal personen. 

Meer info zie Freddy 0475/76.11.19 

DePoV 
heerbaan 39 
1755 Gooik 

Een organisatie van: 

De Pajotse Oldtimer 
Vrienden 

Freddy & Monique 
Luc & Marleen 

Telefoon: 0475/76.11.19 
E-mail: info@depov.be 
website: www.depov.be 

5-daagse Champagne 
Uitnodiging 
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Op een bepaald moment moest iedereen 
een oldtimer hebben. De prijzen voor 
Porsche en Ferrari zijn toen geëxplodeerd. 
Maar de nieuwe generatie kopers waren in-
vesteerders. Die zijn intussen weggevallen. 
 
‘De hype van de oldtimers ligt op zijn gat’, 
bevestigt auto-ondernemer en oldtimerfan Er-
win Beerens. ‘Op een bepaald moment moest 
iedereen een oldtimer hebben. De prijzen voor 
Porsche en Ferrari zijn toen geëxplodeerd. 
Maar de nieuwe generatie kopers waren in-
vesteerders. Die zijn intussen weggevallen.’ 
 
Beerens zette zijn bloeiende oldtimerhandel 
Beerens Classic stop. ‘Wij hebben in 2014 
beslist de voorraad af te bouwen uit schrik 
dat de markt implodeert. Het heeft nog drie 
jaar geduurd. Maar de voorbije twee jaar is de 
markt in elkaar gestuikt. Vroeger verkochten 
we 200 oldtimers per jaar, nu nog 10.’ 
 
Porsche 911 en Mercedes SL
Vooral de iconische modellen, waarvan alle 
fans droomden, verliezen volgens kenners hun 
pluimen. Op de Belgische website Autoscout24 
staan meer dan 200 oude exemplaren van de 
Porsche 911 te koop, tot zelf meer exemplaren 
van de Mercedes SL. ‘Vijf jaren geleden stond 
een derde van de hal van de Brusselse old-
timerbeurs vol Porsches en Mercedessen. Dat 
kon niet blijven duren’. ‘Er zijn zoveel Porsches 
911 en Mercedes SL-en dat je ze met verlies 
verkoopt’, weet Beerens. ‘En vroeger kreeg je 
1,2 miljoen euro voor een Mercedes 300SL, nu 
nog 900.000 euro.’

‘Er zijn zoveel Porsches 911’s en Mercedes-Benz SL’s, dat je ze met verlies verkoopt’, zegt een kenner van de  
oldtimermarkt.

De gigantische hype rond oude auto’s is 
voorbij. Vooral jonge oldtimers vinden  
moeilijk kopers.

De populariteit van oldtimers in België ging 
jarenlang door het dak. Tussen 2015 en 2017 
piekte het aantal aangevraagde O-nummer-
platen voor auto’s van minstens 30 jaar oud. 
Maar de hype rond antieke auto’s is voorbij. 
Vorig jaar (2021) werden nog maar 14.606 
auto’s met een O-plaat ingeschreven, een 
derde minder dan twee jaar eerder. Dat blijkt 
uit cijfers van de automobielfederatie Traxio. 
We houden hier natuurlijk ook rekening met de 
Covid19 pandemie

Ook de prijzen van oude auto’s swingen niet 
langer de pan uit. De Hagi Top Index, de beste 
graadmeter voor de waarde van zeldzame old-
timers, daalde vorig jaar met 6,7 procent. De 
index verdriedubbelde sinds de lancering eind 
2008, maar bolt nu achteruit. 
 

‘De Europese oldtimermarkt is sinds 2010 ver-
zesvoudigd’, zegt Philip Kantor, oldtimerexpert 
bij het veilinghuis Bonhams. ‘Dat is gigantisch. 
Maar de bomen groeien niet tot in de hemel. 
Er zaten te veel opportunistische investeerders 
in de markt. Dat waren geen liefhebbers van 
oldtimers. Die mensen wilden geld verdienen, 
maar de markt groeit niet eeuwig. Nu die in-
vesteerders hun collectie hebben opgebouwd, 
normaliseert de markt.

Volgens het veilinghuis Bonhams zijn vooral de 
‘youngtimers’, die jonger dan 30 jaar zijn, het 
slachtoffer van de dalende prijzen. ‘De belas- 
tingen, de snelheidsbeperkingen en de vervui- 
ling pleiten tegen de automobiel. Maar old- 
timers die alleen naar evenementen komen en 
3.000 kilometer per jaar rijden, voelen minder 
de impact. Bovendien hangt de prijs af van het 
exacte model. Je kan vandaag een Ferrari V12 
kopen voor de ridicule prijs van 30.000 euro, 
terwijl je voor een speciale Golf GTI misschien 
meer moet betalen. Kopers kunnen zaakjes 
doen bij verkopers die flexibel zijn met hun 
prijs.’ 
 
We merken ook de grotere interesse in Ame- 
rikaanse klassiekers, waar de wagens met 
veelvuldig chroom er zeker tussenuit springen. 
Ook de Chevrolet Corvette kan profiteren van 
een groeiende populariteit en dat zie je ook in 
het aantal wagens dat er verhandeld worden. 
De import kende een kleine daling tijdens de 
Covid19 pandemie, maar is nu weer op volle 
toeren. 
 
Lage-emissiezone 

Volgens de Belgische oldtimerfederatie  
BEHVA rijden in ons land nog altijd 115.000 
auto’s met een O-plaat rond. Maar BEHVA ver-
wacht dat hun aantal verder daalt. Ten eerste 
is de invoering van lage-emissiezones (LEZ) in 
Brussel, Antwerpen en Gent een drempel voor 
oude, vervuilende auto’s. Terwijl het Brussels 
Hoofdstedelijk Gewest een gratis automatische 
vrijstelling toekende aan historische auto’s 
ouder dan 30 jaar, mogen auto’s in Vlaanderen 
pas vanaf 40 jaar en tegen betaling een LEZ 
binnen. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ten tweede moeten oldtimers sinds 2018 ver-
plicht regelmatig naar de periodieke keuring. 
Voertuigen die voor 1990 al werden ingeschre- 
ven, krijgen al reeds hun eerste oproeping voor 
de oldtimerkeuring. ‘Een aantal oude auto’s 
zijn niet meer in orde of zijn volledig aangepast 
door de eigenaar, die bijvoorbeeld het dak eraf 
zaagde’, zegt BEHVA. ‘Daarom denken veel 
eigenaars: ik ga niet meer door de keuring ge- 
raken of het zal me veel geld kosten. Het 
voordeel is dat de oldtimervloot opgeschoond 
raakt en de echte liefhebbers overblijven.’ Ook 
mensen met een groot aantal Oldtimers zal zijn 
collectie uitdunnen naar minder exemplaren of 
een aantal stil zetten. 
 
De coronacrisis bezorgde de oldtimermarkt 
opnieuw een mak jaar, vorig jaar. Tal van 
verkoopsalons, vaste afspraken voor de grote 
fans, waren vorig jaar geannuleerd. Toch blijft 
de interesse voor de echte pareltjes groot. Net 
voor de start van de tweede lockdown verkocht 
Bonhams op The Zoute Sale een Ferrari 
250GT Berlinetta Lusso uit 1963 voor een re-
cordprijs van 1,8 miljoen euro. ‘Gewone oldti- 
mers liggen moeilijk’, zegt veilingmeester Kan-
tor van veilinghuis Bonhams. ‘Maar zeldzame 
voertuigen blijven gegeerd.’ 
 
Bron EAE 
 
 





Uitnodiging
De rit van de Vriendschap

19 juni 2022

Organisatie: Stephan & Greta

Samenkomst: Total Nijvel richting Parijs

Vanaf 9u. met ontbijt. Vertrek 10u.

Voor ‘s middags picknick meenemen

Avondeten mogelijk vanaf 16u.

Inschrijven door storting op rekening van de POV 

BE47 7340 1617 7080 met vermelding van het aantal personen

Voor 11 juni 2022 - Het aantal personen zijn is beperkt

Meer info bij Stephan gsm: 0484/ 44 49 16

- Prij p.p. leden 45 euro		  -p.p. niet leden 50 euro

-Prijs p.p. zonder eten 25 euro	 - p.p. niet leden zonder eten 30 euro.
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Onder een heerlijk zondags winterzonnetje en 
met de lente in aantocht vond op 13 maart het 
evenement Cars & Coffee in Halle plaats. Een 
organisatie die uitging van de verenigde han-
delaars van de Witse-stad in samenwerking 
met het eventbureau Maspoe. Een evenement 
waarbij de Italiaanse voertuigen in de kijker 
worden gezet. Vierwielers, driewielers en twee-
wielers waren welkom, zowel hedendaags, 
youngtimer als klassiek. De Pov was uiteraard 
ook van de partij en ging de sfeer van benzine, 
olie en koffie opsnuiven op het Oudstrijders- 
plein. 
 
Om toch in het Italiaanse thema te blijven, 
werd de club vertegenwoordigd door 2 klas- 
siekers en een hedendaagse Italiaan. Een 
prachtig gerestaureerde Vespa 150cc, een 
Piaggio Ape 50cc en een moderne Fiat 500. 
Drie voertuigen die na de tweede wereldoorlog 
zorgde voor het vervoer van het Italiaanse volk 
en die vandaag de dag nog steeds, weliswaar 
in aangepaste vorm, te koop zijn. Je kan gerust 
stellen dat dit drie iconen uit Italië zijn. 

Eens we ons plekje gevonden hadden op het 
plein was het tijd de andere wagens te gaan 
bewonderen. Benieuwd welk moois er uit de 
garages werd gehaald voor deze voorjaars-
meeting. Maar om goed te beginnen, gingen 
we eerst om een sterk bakje koffie. Al snel 
werden er gesprekken aangeknoopt en leek 
iedereen te herleven na de twee coronajaren. 
Aan gespreksonderwerpen alvast geen tekort 
nu de brandstofprijzen ongezien hoog zijn en 
de koude oorlog terug is van weg geweest. We 
lieten het alvast niet aan ons hart komen en 
genoten van het daar tentoongestelde automo-
biele erfgoed. 

Italië is het land van de kleine wagens en hier- 
aan was dan ook zeker geen gebrek. Naast 
de klassieke Fiat Nuova 500 in allerlei felle 
kleuren was er ook een minder bekende Fiat 
500 Giardiniera op de afspraak. Een cinque- 
cento maar dan met een stationwagen-achter-
kant. 
  
Verder kon ook de dwergauto Vespa 400 
worden bewonderd. Een prachtig exemplaar 
die ons vooral doet terugdenken aan de foto 
met de twee POV-dames in een witte Vespa 
400. (Zie clubblad oktober-november-decem-
ber 2021). 
 
De constructeur Fiat werd zeer goed vertegen- 
woordigd op het evenement. Naast de ico- 
nische 500 waren ook veel andere modellen 
van de automaker uit Turijn te bewonderen. 
Sommigen zijn veel verkocht maar heden ten 
dage een heuse zeldzaamheid geworden. Een 
Fiat Ritmo, een 124 spider of een 128 coupé. 
Allemaal wagens waarvan de meeste de eeuw-
wisseling niet meer hebben meegemaakt. Het 
roestbeest heeft ervoor gezorgd dat de meeste 
voertuigen, of wat ervan overschoot eindigde 
op het oud ijzer. Heerlijk om deze wagens nog 
eens in het echt te kunnen zien, te horen en te 
ruiken. Al vraag ik me wel af waarom er geen 
enkele Fiat Panda te zien was?



䤀渀猀挀栀爀椀樀瘀攀渀 瘀椀愀 搀攀 眀攀戀猀椀琀攀㨀 眀眀眀⸀搀攀瀀漀瘀⸀戀攀



Pensen, droge worsten en 
vleesbereidingen. 

 
Rudy Vouts 

Vollezelestraat 19 
1755 Oetingen 

 
0498/24.05.96  

rudy@depensmobiel.be 
www.depensmobiel.be 

 

 

 Authentieke smaken van het Pajottenland op uw 
plaatselijke markt! 
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Wie Italiaanse auto’s zegt denkt ongetwijfeld 
ook aan Lancia en Alfa Romeo. We noteren de 
aanwezigheid van een Lancia Thesis (2002). 
Een luxe limousine van het Italiaanse merk die 
met zijn nogal uitgesproken design een echte 
liefhebbersauto is geworden. Ook een Lancia 
Thema 8.32 en een Fulvia Sport S waren te 
bezichtigen. Beide vrij zeldzame wagens die 
niet bij de grote massa gekend zijn maar wel  
een mooie aanvulling op de te bezichtigen col-
lectie van het evenement. 

Van het merk met de Scudetto, Alfa Romeo, 
waren de meer traditionele klassiekers te 
bezichtigen. Een Giulia, een GT1300 Junior en 
natuurlijk niet te vergeten de Spider. Bijna allen 
uitgevoerd in Rosso Red of een andere tint 
rood. Het zijn echt wagens die passie uitstralen 
met de rode kleur, het leder interieur en het 
houten stuurwiel. Zelfs heden ten dage begrij- 
pen we bij het zien van deze wagens waarom 
de kopers in die tijd zo weg waren van hun 
Alfa.
 
Watertanden was het ook bij de wagens van de 
F1 stal uit Maranello. Het merk met het steige- 
rende paard op de neus was ook te zien onder 
de vorm van een Ferrari Mondial, een 458 Spi-
der en een 328 GTS. 
 
Naast de Italiaanse schoonheden waren er ook 
een hele boel klassiekers aanwezig van Duitse, 
Zweedse of Franse makelij. Zelfs een ver- 
dwaalde Ford Thunderbird was van de partij 
tussen al de kleine 500’tjes. Een duidelijk 
signaal dat de liefhebbers klaar zijn voor het 
nieuwe seizoen en graag naar buiten willen 
met hun geliefde oldtimer. 
 
Naast de auto’s waren er ook een heleboel 
tweewielers te bezichtigen. Prachtige klassieke 
motorfietsen met een nog mooier geluid. Naast 
de iconische Vespa’s en Lambretta’s is Italië 
dan ook het thuisland van de iconische motor- 
fietsen van MV Agusta en Ducati. Ook deze 
waren te bezichtigen op deze statische mee- 
ting. 
 
Na het uren auto’s kijken, bijpraten met oude 
bekenden en het klinken op de vriendschap in 
café De Lantaarn werd het stilaan tijd om  
huiswaarts te keren. Al bij al een zeer geslaag-
de zondag meeting die ons al doet uitkijken 
naar de Openingsrit in april. 
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In januari 2022 blies de Renault 5 zijn 50e 
kaarsje uit. De compacte gezinswagen van de 
Franse constructeur verliet voor de eerste keer 
de productiehal van Flins in 1972. Het model 
kende twee versies doorheen zijn levensjaren, 
de (R)5 en de “super 5” of “Five” die het le- 
venslicht zag in 1984. De super 5 was een 
grondige facelift van de 5 waarbij het ontwerp 
grondig werd opgefrist en de techniek een ste-
vige upgrade kreeg. Geen overbodige luxe als 
je weet dat de R5 toen al 12 jaar in productie 
was.  

Na de tweede wereldoorlog kende Renault 
twee succesverhalen in de productie van be- 
taalbare familiewagens. De Renault 4CV en de 
Renault R4 waren beide compacte gezinswa-
gens waarvan grote volumes werden verkocht 
in Europa. Begin jaren 70 zat Renault met de 
opdracht een opvolger te ontwerpen voor de 
razend populaire R4. De ontwerpers kregen 
de opdracht mee “une voiture bluejeans” te 
ontwerpen. Een wagen zoals een jeansbroek, 
die iedereen staat, die niet uitpakt met status 
en die vooral geniaal is in zijn eenvoud. Een 
wagen in Frankrijk moest tot dan voldoen aan 
de vereisten voor de boeren op het platteland. 
De R5 moest een auto worden voor de “urban- 
lifestyle”. Ze moest met andere woorden ge- 
schikt zijn voor stedelijk gebruik. Compact, 
korte draaicirkel en het moet tegen een stootje 
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kunnen tijdens het parkeren. 
 
Het ontwerp
De ontwerper Michel Boué ontwierp de 5 in 
zijn vrije tijd. Hij dacht goed na over elk detail 
en verving zo de stalen bumpers door plastiek 
exemplaren en hield het ontwerp sober. Rechte 
lijnen, vierkante lichten, grote raampartijen 
en wielen op de hoeken van de carrosserie. 
Allemaal kleine designelementen die op een 
eenvoudige toch geniale manier zorgde voor 
een schitterend ontwerp. Het was onmiddellijk 
een shot in de roos en de Fransen bestelden 
zich massaal een Renault 5. Alles samen (5 en 
super 5) werden er meer dan 9,3 miljoen stuks 
van gebouwd. Helaas overleed de ontwerper 
nog voor de eerste R5 de fabriek mocht verla- 
ten aan de gevolgen van kanker. 

Maar wat was er nu zo speciaal aan de R5? 
Beeld je in dat het Franse volk tot dan toe  
rondreed in 2cv’s van Citroën, een Dyane of 
een Renault 4. Allemaal betaalbare modellen 
maar waarvan de houdbaarheidsdatum redelijk 
was overschreden. Auto’s uit de jaren 50 en 
begin jaren 60 met verouderde techniek en 
een “oud” ontwerp. Qua techniek hield Renault 
het eenvoudig, motoren en versnellingsbakken 
werden overgenomen van andere modellen 
van Renault zoals de 4. Zo werd de wagen 
niet enkel betaalbaar en goedkoop, ook kon je 
kiezen tussen verschillende motoren en ver- 
snellingsbakken. 
 
Goede timing 
De juiste auto op het juiste moment, zo kan je 
de lancering van de Renault 5 wel omschrijven. 
Fransen waren op zoek naar een vervanging 
voor hun 2cv of R4. Bijkomend gingen in die 
tijd meer om meer vrouwen op zoek naar een 
job en zochten zij een makkelijk te besturen 
wagen. Als laatste kwam de 5 op de markt net 
voor de oliecrisis van de jaren 70. Torenhoge 
brandstofprijzen en een schraal aanbod van 
kleine gezinswagens maakte de keuze voor 
een 5 wel heel makkelijk. 
 
Ook de doelgroep waarop Renault hoopte 
zijn R5 aan te slijten, zorgde ervoor dat de 
verkoopaantallen gigantisch waren. Een tijd 
waarin meer om meer vrouwen gingen werken 
en hun rijbewijs gingen halen, zorgde ervoor 
dat de R5 ook jonge vrouwen wist te bekoren. 
Een belangrijke doelgroep die tot nu toe nog 
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door geen enkele andere Franse fabrikant 
werd bespeeld. Het sympathieke, avantgard-
istische ontwerp, de schappelijke prijs en het 
gemak waarmee een Renault 5 te rijden viel, 
waren de verkoopargumenten die zorgden dat 
de Franse jongedames massaal deze wagen 
bestelden.
 
Imago boost
Om de Renault 5 wat kracht bij te zetten 
besloot Renault een sportversie op de markt te 
brengen van zijn 5, de Renault 5 Alpine. Een 
gekietelde versie van de 1.4 benzine perste 
110pk uit het kleine motortje. In die tijd en met 
dat gewicht was dit een echt bommetje. Later 
volgde Renault met een echte sportwagen. De 
Renault 5 Turbo was een homologatiemodel 
waarbij de motor verhuisde naar de kofferbak 
en de aandrijving op de achterwielen werd 
verhuisd. De motor kreeg een dikke turbo met 
bijhorend turbo-gat. We hebben het dan over 
de uitgebouwde achterkant die zo compleet 
anders is dat je bijna blind moet zijn om niet te 
zien dat dit echt een racewagen is. De rallywa-
gen van destijds weet 300 pk uit de turbomotor 
te persen en kan zo de Rally van Monte Carlo 
winnen. Een hele prestatie.  
 
Best grappig is het feit dat de 5 op de markt 
kwam als 3 deurs. Dit terwijl het ontwerp van 
een 5 deurs ook reeds klaar was. De wagen 
was zo populair dat Renault het niet noodzake-
lijk achtte om de eerste zeven jaar het model te 
leveren met de twee extra deuren. De fabrie- 
ken waar de Spaanse 5 werd geproduceerd 
monteerde echter wel twee extra achterdeuren. 
De Spaanse 5 was een 4 deurs sedan die 
eigenlijk niet veel meer was dan een gewone 5 
maar met een kofferbak aan gelast. Niet echt 
fraai als je het ons vraagt. 
 
Le 5 est mort, vive le super 5!
De opvolger van de 5, de Super 5 was een 
compleet nieuw model met nieuwe techniek 
en nieuw ontwerp maar het was duidelijk dat 
Renault niet sterk durfde af te wijken van het 
originele ontwerp. Toch was ook deze een 
groot succes met ongeveer 4 miljoen verkochte 
exemplaren. De alpine en de turbo (2) versie 
verdwenen maar er kwam in de plaats een 
Renault super 5 turbo. Een licht verbouwde 
super 5 die met weinig uiterlijke aanpassing op 
de markt werd gebracht. Toch wist dit autootje 
serieuze prestaties aan de dag te leggen. De 
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120pk sterke krachtbron wist toentertijd wel wat 
Ferrari ’s de stuipen op het lijf te jagen. Naar 
verluid is de kleine fransoos in de sprint even 
snel als een V8 Ferrari en moest zelfs een Tes- 
tarossa zijn best doen om op te boksen tegen 
de pk’s van de turbomotor en het lage gewicht. 
Helaas zal dit model steeds in de schaduw van 
zijn voorganger staan die met zijn theatrale 
uiterlijk zijn sportiviteit wist uit te schreeuwen. 
Ook de Peugeot 205 GTI maakte dat de Re-
nault destijds het onderspit moest delven. 

Heden ten dage
Helaas schieten er nog weinig van deze wa-
gentjes over. Net als de Kever en de 2CV 
werden ze gebruikt, doorverkocht tweedehands 
en compleet op gereden. Daarbovenop was 
de roestbestendigheid in die tijd niet echt top 
waardoor ook het roestbeest wel wat slachtof-
fers heeft gemaakt. Voor een goede 5 in ori- 
ginele staat mag je vandaag toch al een kleine 
6000 à 7000 neertellen. Wetende dat een 5 
destijds voor ongeveer 165.000 BEF of  zo’n 
4000 euro in de showroom stond. Net als de 
Renault 4 zal dit model de komende jaren wel 
wat toenemen in waarde. Dit zal zeker gelden 
voor de performance modellen zoals een Su-
per 5 Turbo en een 5 Alpine. Wie zich nu een 
Renault 5 Turbo wil aanschaffen (met de motor 
in de koffer) moet al vlot rekenen op een 70 à 
80 duizend euro. Mocht jij een Renault 5 in de 
garage hebben staan, koester deze dan maar 
want ze worden erg schaars. 
 
De verrijzenis
Onlangs kondigde Renault de terugkomst van 
de naam Renault 5 aan. Een compacte elek-
trische cross-over met retro-looks zou de naam 
mogen dragen. Ook de Renault 4 zou terug-
komen als een middenklasse cross over met 
retro looks. Wij zijn alvast benieuwd hoeveel 
karakter van de 5 en de 4 zal overblijven in 
deze elektrische interpretaties. 
 
Robin Vouts
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Zilvergrijze Mercedes 280SL
- Bwj 1975 eerste maal in gebruik 03-1976  
  Ravensburg(D)
- Originele opties volgens Datenkaart
- 280000km 
- Koetswerk in chassis in goede staat geen 
   roest
- Ongeval vrij
- Manuele bak ontkoppelingspomp en druk-  
  plaat nieuw
- Update naar nieuw model (Spoiler en grotere  
  velgen)
- Te voorziene werken: uitlaatpotten vervangen
- Rede van verkoop: geen plaats en tijd meer  
  en andere interesses 

T +32 2 282 76 61
M +32 0476 79 56 55
kris.dewolf@fluxys.com
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Meerdere data worden later 
bekendgemaakt.

Als jullie als lid graag iets willen organiseren, neem dan zeker contact op met onze  
voorzitter, je kan op de nodige assistentie rekenen.
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